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(54) Anordnung des Antriebsmodules eines Aufeugs 

(57) Das Antriebskonzept fur einen modular aufge- 
bauten und vorgefertigten Aufzug besteht aus sdulen- 
artigen FQhrungsmodulen (10), Befestigungsmodulen 
(11), einem Fundamentmodul (13). einem Kopfmodul 
(2) und einer Qber Tragorgane (3) angetriebenen und 
vorzugswelse mit In den FQhrungsmodulen (10) laufen- 
den Gegengewichten (9) verbundenen Aufzugskablne 
(5). Der Stationarantrieb wird in der Form von einem 
Oder zwei Antriebsmodulen (1 2) obenliegend mit einem 
Kopfmodul (2) Oder untenliegend mit einem Funda- 
mentmodul (13) kombiniert und auf diese Art in das Mo- 
dulsystem integrlert. Durch entsprechende Wahl der 
Anzahl Antriebsmodule (12), der Umh^ngungsart und 
der Motorleistung wird bezQglich Fdrderiast und Ge- 
schwindigkelt ein welter Elnsatzbereich abgedeckt. 
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Beschreibung 

[0001] Die voriiegende Erfindung betriffi einen Aufeug 
fOr den Transport von Personen und/oder GQtern, mit 
mindestens einer Aufeugskabine, welche gefQhrt an 5 
Fuhrungsschienen Oder Fuhnjngsmodulen entlang ei- 
ner Schachtturen aufwersenden Wand eines GebSudes 
auf und ab fahrbar ist und welche vorzugsweise mit ei- 
nam Gegengewlcht verbunden ist, wobei die Aufeugs- 
kabine angetrieben ist von einem Antriebsmodul mit io 
mindestens einer Treibscheibe oder -rolle, welches Ober 
Tragorgane mit der Aufeugskabine in Verbindung steht. 
[0002] Aufgrund der LeistungsfShigkeit und Variabili- 
tat ist dieser Aufeugstyp sowohl fOr kleine. als auch fur 
hohe Gebaude geeignet. Der Anwendungsbereich is 
reicht von kleinen WarenaufeOgen bis zu Bettenaufeu- 
gen fUr KrankenhSuser oder Shnliches. 
[0003] Bekannte AufeQge der oben genannten Bau- 
art, wie z.B. in der EP 631 967 beschrieben, weisen eine 
im Aufeugsschacht neben der Kabine befindliche An- 20 
triebseinheit auf. Dies erfordert entweder eine Verbrei- 
terung des Schachtes Qber die ganze Schachthohe 
Oder die Venwendung spezieller, extrem fiacher An- 
triebseinheiten mit hohen Herstellkosten. Nach eInem 
anderen Vorschlag nach der noch unverdffentiichten 25 
EP-Anmeldung Nr. 96108133.8 wird ein Anbauaufeug 
der eingangs genannten Art beschrieben, wobei die Ka- 
bine mittels eines unterhalb der Kabine angeordneten 
Reibradantriebes als eine vertikai selbstfahrende 
Transporteinheit ausgebildet ist. Der Vorteil selbstfah- 30 
render Kabinen besteht darin, dass kein IWaschinen- 
raum benat" gt wird und dass mehrere Kabinen im giei- 
chen Schacht verkehren kdnnen. Andererseits muss 
der Antrieb permanent mitgefQhrt werden. 
[0004] Hierwiil nun die Erfindung fur den Betrieb einer 35 
Aufeugskabine eine L5sung aufeeigen. bei der ebenfalls 
kein iVIaschinenraum benotigt wird und bei der die An- 
triebseinheit mit der Aufeugskabine nicht mitgefuhrt zu 
werden braucht. Dabei blelbt der modulare Aufbau er- 
halten, der die fabrikmSssige Produktion von komplet- 40 
ten Aufeugssystemen mit verschiedenen Tragfahigkei- 
ten und fur verschledene GebaudehShen eriaubt, 
[0005] Die wie im Anspruch 1 gekennzeichnete Erfin- 
dung zeichnet sich u.a. dadurch aus, dass ein stationS- 
rer Antrieb platzsparend unter der Schachtdecke ange- 45 
ordnet ist und so weder zusStzlichen Schachtquer- 
schnitt bendtigt noch mit der Kabine mitgefQhrt werden 
muss. Die Last der Kabine und des Gegengewichts 
lasst sich gleichmSssig auf die Fuhmngen verteilen und 
muss nicht wie im Stand der Technik einseitig einer FQh- so 
rungsschiene zugeordnet werden. 
[0006] Vorteilhafle Weiterblldungen und Verbesse- 
rungen sind in den abhSngigen AnsprQchen aufgefGhrt. 
[0007] Das Antriebsmodul wird von einem die beiden 
Fuhrungsschienen oder FGhrungsmodule veribinden- ss 
den KopfiTiodul getragen oder Ist als mittragendes Tell 
eines Antrieb-Kopfmoduis ausgebildet, so dass die re- 
sultierenden Kr^fte Qber die FQhrungen in das Funda- 



ment geleltet werden. 

[0008] Eine Anordnung der Treibscheiben unmittei- 
bar Qber den Fuhrungsmodulen erspart jegiiche zusatz- 
lichen Umlenkrollen. 

[0009] Ein schlanker, langgestreckter Antrieb erfor- 
dert nur geringe Bauhdhe, sodass, wenn der Aufeug 
beisplelsweise In einem bestehenden Schacht installiert 
wird, dieser Schacht antriebsbedlngt praktisch nicht 
nach oben veriangert werden muss, 
[0010] Der Stationarantrieb kann, beisplelsweise fQr 
eine Leistungsverdoppelung. in zwei Einzelantrlebe 
aufgeteilt werden, wobei jeder der beiden Antriebe ei- 
nem FQhrungsmodul zugeordnet wird und Doppel-An- 
trieb-Kopf- oder Fundamentmodule gebiidet werden 
konnen. 

[001 1] Vorteiihafl welst das Antriebsmodul zwel An- 
triebswellen mit je einer Treibscheibe auf. 
[0012] Durch eine gegeneinander entgegengesetzte 
Anordnung der Einzelantriebe am Kopfmodul wird eine 
um die Querachse ausgeglichene Belastung des Kopf- 
moduls en-eicht. 

[0013] Das Antriebsmodul kann mit FQhrungsmodu- 
len, Befestigungsmodulen und einem Kopf- oder Fun- 
damentmodul zu einem selbsttragenden Rahmen zu- 
sammengefugt werden, welcher eine mit Lastwagen 
Oder per Bahn transportierbare Einheit bildet. 
[001 4] Die Erfindung wird im folgenden anhand eines 
AusfGhrungsbeispiels n^her eriSutert und in den Zeich- 
nungen dargestellt, es zeigen: 

Fig. 1 einen Aufeug mit Stationarantrieb als Kopf- 
modul von der Seite gesehen, 

Fig.2 einen Aufeug mit StationSrantrieb als Kopf- 
modul von oben gesehen. 

Fig.3 einen Aufeug mit Stationarantrieb als Kopf- 
modul und 2:1-Aufhangung von Kabine und 
Gegengewicht, von der Seite gesehen, 

Fig.4 einen Aufeug mit Stationarantrieb als Kopf- 
modul und 2:1-Aufhangung von Kabine und 
Gegengewlcht, von oben gesehen, 

Fig.5 einen Aufeug mit aufgeteiltem, obeniiegen- 
dem, Stationarantrieb, von der Seite gese- 
hen, 

Fig.6 einen Aufeug mit aufgeteiltem, obenliegen- 
dem Stationarantrieb, von oben gesehen, 

Fig.7 einen Aufeug mit aufgeteiltem, untenliegen- 
dem Stationarantrieb, von der Seite gesehen 
und 

Fig.8 einen Aufeug mit aufgeteiltem. untenilegen- 
dem Stationarantrieb, von oben gesehen. 
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[0015] In der Flg,1 ist mit 1 eine Gebaudewand be- 
zeichnet, an welcher, gefuhrt von zwei saulenartigen 
Fuhrungsmodulen 10, eine Aufeugskabine 5 auf und ab 
^hrl Ein Schacht ais baulicher Bestandteii eines Ge- 
baudes und als TrSger von Befestigungsarmaturen fOr 5 
Fuhmngsschienen der Kabine und des Gegengewich- 
tes sowie von weiteren aufeugsspezifischen Apparaten 
wird nicht unbedingt bendtigt. Die FQhrungsmoduie 10 
erstrecken sich Qber mehrere Stockwerke 8 und sind 
wegen des vorgesehenen Strassentransportes maxi- io 
mal ca. 18 m lang. Durch AneinanderfOgen mehrerer 
Elemente kdnnen ohne weiteres auch hdhere Gebdude 
bis 100 m und mehr damit ausgefOhrt werden. 
[001 6] Die Aufzugskabine 5 weist FQhrungsrollen 1 7 
an einem oberen Joch 4 und an einem unteren Joch 7. 15 
sowie eine Seilendbefestigung 20 am oberen Joch 4 
auf. Das obere Joch 4 und das untere Joch 7 sind ver- 
tikal mit dem Fangrahmen 6 verbunden. Die Fuhrungs- 
module 1 0 sind'mittels Befestigungsmodulen 11 beiden 
Stockwerken 8 mit dem GebSude verbunden. Die Fuh- 20 
rungsmodule 1 0 sind unten mit einem Fundamentmodul 
13 querverbunden und auf den Schachtboden abge- 
stellt. Das Fundamentmodul 13 trdgt femer einen oder 
zwei Pufer 23. Oben sind die FOhrungsmodule 1 0 mit 
einem Kopfmodul 2 querverbunden, wobei hier das 25 
Kopfmodul 2 ein Antriebsmodul 12 trSgt und in dieser 
Kombination als Antrieb-Kopfmodul 22 bezeichnet wird. 
Das Antriebsmodul 12 weist seitliche Treibscheiben 14 
auf, Qber weiche je Tragseile 3 geschlungen sind, die 
mit der Aufzugskabine 5 und mit den in den FQhrungs- 30 
modulen 10 laufenden Gegengewichten 9 Qber die 
zweiten Seilendbefestigungen 20 verbunden sind. Von 
den zwei Treibscheiben 14 ist in der Ansicht der Fig.1 
nur eine davon sichtbar. Das glelche gilt fOr die FQh- 
rungsmoduie 10 und die Gegengewichte 9. Die Fuh- 35 
mngsmodule 10 kOnnen als beliebig gestaltetes Profil 
ausgebildet sein. mit oder ohne FOhrungen fOr ein Ge- 
gengewicht. 

[001 7] in der Fig .2 ist der modular aufgebaute Aulzug 
in einem Aufeugsschacht 27 angeordnet. Es sind von ^ 
oben gesehen weitere Einzelheiten des Antrieb-Kopf- 
moduls 22 erkennbar. Dieses besteht aus einem zwi- 
schen zwei paralleien Quertragem zentral angeordne- 
ten Antriebsmodul 12 mit einem Motor 19. Dieser weist 
beidseitig abgehende Antriebswellen 18 auf, an denen 45 
an den ausseren Enden je eine Treibscheibe 14 ange- 
bracht ist. Die Antriebswellen 18 sind, was in der sche- 
matischen Darsteilung nicht erstchtllch ist, mit einem 
Schutzrohr versehen, wobei das Schutzrohram dusse- 
ren Ende hinter der Treibscheibe 14 ein Wellenlager so 
aufweist. Zwecks Abstutzung dieser Lagerstelle ist das 
Schutzrohr an diesem Susseren Ende In eine entspre- 
chende Ausnehmung im FQhrungsmodul 10 gefUhrt, 
wobei so die Vertikalkraft der angehdngten Last mit der 
Aufzugskabine 5 und dem Gegengewicht 9 In das knick- 55 
fest dimensionlerte FQhrungsmodul 10 geleitet wird. 
Durch diese Anordnung entstehen keine Biegekrdfte In 
den Antriebswellen 18. Das Antriebsmodul 12 ist ais mit- 



tragendes Tell des Antrieb-Kopfmoduls 22 ausgebildet 
und ersetzt so weitere versteifende Verbindungsstreben 
zwischen den Quertragem. 

[0018] Das Antriebsmodul 12 umfasst nebst dem Mo- 
tor 19 eine nicht dargesteilte Bremse und fallweise ein 
ebenfalis nicht dargestelttes Reduktionsgetriebe. Das 
Antriebsmodul 12 ist vorteilhafterweise aufgebaut wie 
in der EP 96107861.5, weiche zum Bestandteii dieser 
Anmeldung erklSrt wird, d.h. mitelnerhohlen Roton^^elle 
ausgebildet, was zu einer schlanken, langgestreckten 
Bauart mit kleinem Durchmesser des Antriebs fuhrt. Da- 
mit wird mit derzus^tzlichen Verwendung kleiner Treib- 
scheiben 1 4 von 1 50 bis 300 mm Durchmesser und vor- 
zugsweise Aramidseilen nur sehr wenig horizontale 
BauhOhe benStlgt. Die abgehenden Tragseile 3 der 
Treibscheiben 14 fOhren praktisch ohne SchrSgzug in 
dasZentrum der FOhrungsmodule 10 zu den Gegenge- 
wichten 9 auf der einen Seite und zu den Seilendbefe- 
stigungen 20 auf dem seitlichen Ausleger des Fangrah- 
mens 6 der Aufzugskabine 5. 

[0019] Die Fig.3 und 4 zeigen im Prinzip die gleiche 
Anordnung des Antriebmoduls 12 wie bei den vorher- 
gehenden Dispositionen. Der Unterschied zu diesen be- 
steht Jedoch darin, dass hier die Aufzugskabine 5 und 
die Gegengewichte 9 2:1 aufgehangt sind. Hierzu sind 
auf der Aufzugskabine 5 Umienkroilen 15 und auf den 
Gegengewichten 9 Umienkroilen 16 vorhanden. Femer 
befinden sich die Seilendbefestigungen 20 am Antrieb- 
Kopfmodul 22. Mit dieser Disposition kann in vielen Fal- 
len auf ein Reduktionsgetriebe im Antriebsmodul 12 ver- 
zichtet werden, wobei bei kleineren Kosten auch noch 
ein besserer Wirkungsgrad erzielt wird. Diese Disposi- 
tion ist fur jene Anwendungsfalle vorgesehen. wo grcJs- 
sere Lasten bei klelnen bis mittleren Geschwlndigkeiten 
zu befSrdem sind. 

[0020] Die Disposition gemSss den Fig. 5 und 6 zeigen 
eine weitere Moglichkeit, wie der Leistungsbereich der 
erfindungsgemSssen Aufzugsanlage nach oben noch 
mehr erweitert werden kann. Hierzu werden die An- 
triebsmodule 12 zweifach eingesetzt, je eines Qber dem 
linken und dem rechten FQhrungsmodul 10. Mittels ei- 
ner geeigneten, nicht im einzelnen dargestellten Ausle- 
geri<onstruktion, werden die beiden Antriebsmodule 12 
mit dem Kopfmodul 2 fest verbunden und bilden derart 
ein Doppeiantrieb-Kopfmodul 24. In der gezeigten Dar- 
steilung sind die Aufzugskabine 5 und die Gegenge- 
wichte 9 zudem noch im VerhSltnis 2:1 aufgehSngt, was, 
be! haibierter Geschwindigkeit, die logische Verdoppe- 
lung der Tragkraft erglbt. In der gezeigten Darsteilung 
sind die beiden Antriebsmodule 12 zuelnander entge- 
gengesetzt angeordnet. Dies bezweckt einen Lastdreh- 
momentausgleich um die Querachse beim Kopfmodul 
2 bzw. Doppeiantrieb-Kopfmodul 24. Bei der Verwen- 
dung des Antriebmoduls 12 fOr einen Doppelantrieb 
weist der Motor 19 nur eine abgehende Welle 18 mit 
einer Treibscheibe 14 auf. 

[0021] Als letzte Variante zeigen die Fig.7 und 8 eine 
Disposition mit untenliegendem Antrieb. HIerbei wird 
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dasAntriebsmodul 12 mitdem Fundamentmodul 13 test 
verbunden und die Tragseile 3 werden Ober Umlenkrol- 
len 15 und 16 am Kopfmodul 2 zur Aufeugskabine 5 und 
zu den Gegengewichten 9 gefOhrt, wobei 15 als Umlen- 
krolle fur die Aufeugskabine 5 und 16 als Umlenkrolie 5 
fur die Gegengewichte 9 vorgesehen ist. Die Umlenkroi- 
len 15 und IBsind nfiittelseinerBefestlgungskonsofe21 
je an einem FOhrungsmodul 10 befestigt. Das Funda- 
mentmodul 13 wird so zum Antrieb-Fundamentmodui 
25. Gezeigt wird eine 1 :1-Aufhangung fur die Aufeugs- 10 
kabine 5 und die Gegengewichte 9. Es Ist jedoch auch 
mit untenliegendem Antrieb moglich, eine 2:1-Aufhan- 
gung zu realisieren. Ebenso kann eine Verdoppelung 
der Antriebsleistung enreicht werden, indem, wie bei 
obenliegendem Antrieb, zwei Antriebsmodule 12 vorge- 15 
sehen werden und so ein nicht dargesteiites Doppelan- 
trieb-Fundamentmodul 26 bllden. 
[0022] Die gezeigten Beispleie zeigen die Anpas- 
sungsm6gllchkeiten eines Modulsystems an einen wei- 
ten BedQrfnIsbereich bezOglich FCrderlast und Ge- 20 
schwindlgkelt. Hierbei kann ein grosser Teil gleicher iVlo- 
dule fur alie Dispositionsvarianten venrt/endet werden. 
Die Leistunganpassungen bezuglich Tragkraft und Ge- 
schwindlgkelt kdnnen durch die Anzahi der Antriebsmo- 
dule 12. mit und ohne Reduktionsgetriebe, sowie kom- 2S 
biniert mit der AufhSngungsart 1:1 oder2:1 variiert wer- 
den. Bei Verwendung von Motoren 19 mit unterschied- 
licher Leistung werden bezuglich Tragkraft und Ge- 
schwindigkeit noch gr6ssere Anwendungsbereiche er- 
schlossen. 30 
[0023] Bei Doppelantrleben wird mit einer entspre- 
chenden Motonregelung, beispielsweise mit gleichen 
Drehzahi- und Drehmoment-Sollwerten, sichergestellt, 
dass auf belden Seiten gieiche Zugkrafte hen^chen. Als 
zwangsiaufige Synchronisierung der beiden Antriebe 35 
kann mit geeigneten Mittein, beispielsweise mit Kette 
und Kettenradem, auch eine mechanische Koppelung 
vorgesehen werden. 

[0024] Die schlanke. langgestreckte Form des An- 
trieb-Kopfmoduls 22 bzw. Antrieb-Fundamentmoduls 40 
25 macht es maglich, die FQhnjngsmodule 10 mit sehr 
kurzen Befestigungsmodulen 11 ganz nahe am Gebau- 
de anzuordnen, wobei dann die auftretenden Horizon- 
talkrafte von der GebSudestruktur aufgenommen wer- 
den. Damit ist das vorliegende IVIoduisystem auch fur 45 
die Reaiisierung von Rucksackaufeugen geeignet. 
[0025] Ein Einbau des erfindungsgemassen Aufeugs 
in einen Schacht 27 ergibt keine Aenderung der modul- 
masslgen Disposition. Vorhandene Schachtwande die- 
nen dann nur als Umwehrung und werden nicht mit Be- so 
festlgungsarmaturen belastet. Der Aufeug wird kann afs 
kompiett vorgefertigte Einheit herangefuhrt werden, von 
oben in den noch offenen Schacht 27 hinabgelassen 
und dann an dessen SchachttOrwand befestigt werden. 

55 



Patentanspriiche 

1. Aufeug fGr den Transport von Personen und/oder 
Gutem, mit mindestens einer Aufeugskabine (5), 
welche gefOhrt an Fuhrungsschlenen oder FQh- 
mngsmodulen (10) entlang einer SchachttQren auf- 
weisenden Wand eines Geb^udes auf und ab fahr- 
bar Ist und welche vorzugsweise mit einem Gegen- 
gewicht (9) verbunden ist, wobei die Aufeugskabine 
(5) angetrieben ist von einem Antriebsmodul (12) 
mit mindestens einer Treibscheibe oder -rolle (14), 
welches uber Tragorgane (3) mit der Aufeugskabi- 
ne (5) In Verbindung steht, dadurch gekennzelch- 
net, dass dasAntriebsmodul (12) oben an den FOh- 
rungsschlenen oder Fuhaingsmodulen (10) quer 
oberhalb der Aufeugskabine (5) angeordnet ist. 

2. Aufeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Antriebsmodul (12) von einem die 
beiden Fuhrungsschlenen oder Fuhrungsmodule 
(10) verbindenden Kopfmodul (2) getragen wird. 

3. Aufeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzelch- 
net, dass das Kopfmodul (2) mindestens einen 
QuertrSger aufweist. 

4. Aufeug nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che. dadurch gekennzeichnet, dass die Treib- 
scheiben oder -rollen (14) unmittelbar Ober den 
FQhru ngsschienen Oder Fuhrungsmodulen (1 0) an- 
geordnet sind. 

5. Aufeug nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das An- 
triebsmodul (12) mindestens einen Motor (19) mit 
Oder ohne Reduktionsgetriebe aufweist und von 
schlanker, langgestreckter Form ist. 

6. Aufeug nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das An- 
triebsmodul (12) einen Motor (19) je Fuhrungsmo- 
dul (10) mitje einer abgehenden Antriebswelle (18) 
und je einer Treibscheibe (14) odereinen Motor (19) 
mit zwei abgehenden Antriebsweilen (18) mItJe ei- 
ner Treibscheibe (14) aufweist. 

7. Aufeug nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass pro Kabine 
(5) zwei Treibscheiben (14) vorhanden sind. 

8. Aufeug nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass zwei An- 
triebsmodule (12) achsparallel In zueinander entge- 
gengesetzter Richtung angeordnet sind. 

9. Aufeug nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das oder die 
Gegengewichte (9) ebenfalls an den FQhrungsmo- 
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dulen (10) laufen. 
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ABSTRACT 



A V-ribbed belt A is made up of a compression rubber 3, an 
adhesion rubber 1 laminated to the upper surface of the 
compression rubber 3, and a plurality of tension members 2 
fixed by rubber of the adhesion rubber 1 to be held in place 
in the adhesion rubber 1 and arranged in the direction of the 
length of the belt. The upper surface of the adhesion rubber 
1 is covered with a covering fabric-rubber composite B. All 
the rubber sections of the composite B are composed of a 
rubber compoimd formed by incorporating 5 to 15 phr of an 
adhesive prepared by mixing resorcinol or denatured resor- 
cinol with a methylene donor, into H-NBR. The adhesion 
rubber 1 and the compression rubber 3 are composed of a 
rubber compound whose principal components are ACSM 
and carbon for achieving good belt back-face drive in 
high-temperature environment. 
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